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HECHOS Y CIFRAS DE LA NLFA

HECHOS Y CIFRAS DEL
TUNEL DE BASE DE SAN
GOTARDO

La Nueva linea ferroviaria a través de los Alpes (NLFA) es el proyecto mas
grande de construccion ferroviaria que haya emprendido Suiza. Incluye el
acondicionamiento de dos ejes ferroviarios norte-sur. Las obras maestras de
la NLFA son los tuneles de base de Loetschberg, de San Gotardo y de Ceneri.

Desde 2007: explotacion con éxito del tunel de base de Loetschberg.

11 de diciembre de 2016 Los primeros trenes comenzaran a circular segun
lo planificado a través del tunel ferroviario mas largo del mundo. Cerca de 250
trenes de carga podran utilizar cada dia este nuevo tunel (a diferencia de los
180 trenes que se desplazan hoy en dia). El transporte transalpino por ferroca-
rril sera mas ventajoso, mas flexible y mas rapido.

2020 Apertura del tunel de base de Ceneri.

2020 Corredor de 4 metros sobre el eje de San Gotardo.

La extension del perfil de espacio libre sobre el eje de San Gotardo es un
elemento importante de la politica suiza de transferencia de transporte de la
carretera hacia el ferrocarril. Ello facilitara el transporte por via férrea de los
semi-remolques cuya altura en los angulos alcanza los 4 metros en todo el eje
de San Gotardo. La transferencia de trafico transalpino de mercaderias de la
carretera hacia el ferrocarril se vera asi reforzada.

Inauguracion: después de 17 anos de trabajo, el tunel de base de San Go-
tardo sera inaugurado el 1 de junio de 2016.

Record mundial: sus 57,1 km lo convierten en el tunel ferroviario mas largo
del mundo. Es también el mas profundo, con una cubierta de roca que
alcanza hasta 2300 m.

Trazado: el tinel permite unir en tren Erstfeld (cantén de Uri) con Bodio
(cantén del Tesino) en alrededor de 20 minutos. No contiene ni curvas, ni
vueltas, ni pendientes pronunciadas.

Velocidad: los trenes de pasajeros cruzaran el tunel a una velocidad media
de 200 km/h, y los trenes de carga a 100 km/h. La velocidad maxima es de
250 km/h para los primeros y de 160 km/h para los segundos.

Ganar tiempo: una vez que la NLFA esté terminada, el trayecto entre Zurich
y Lugano se acortara 45 minutos a partir de 2020.

Eficacia: mientras que 180 trenes de carga cruzan cada dia el antiguo
tunel de San Gotardo, esta cifra se elevara a 250, a los que se afadiran 65
trenes de pasajeros. La linea de base permite la circulacion de trenes mas
largos y mas pesados y reduce la cantidad de locomotoras y los tiempos
de cada trayecto.

Mano de obra: en periodo pico, hasta 2400 trabajadores provenientes de
cerca de quince paises diferentes habran trabajado en tres equipos las 24
horas del dia.

Materiales de excavacion: fue necesario excavar 152 km para los dos tu-
bos principales y sus galerias transversales, de seguridad y de aireacion.
En total, se extrajeron 28,2 millones de toneladas de escombros.

Costo: el costo de construccion del tinel asciende aproximadamente a
12.200 millones de francos y el de la NLFA a 23.000 millones de francos.
Puesta en servicio: la puesta en servicio comercial por parte de los CFF
esta prevista para el cambio horario, el 11 de diciembre de 2016, después
de haber realizado 3000 pruebas.



Los tineles ferroviarios mas largos del mundo

Sus 57,1 kildbmetros hacen del tunel de base de San Gotardo el tunel ferro-
viario mas largo del mundo, destronando al tinel de Seikan, en Japén, cuya
longitud es de 53,9 km, de los cuales alrededor de 23 km son submarinos. En
servicio desde 1994, el Eurotunel, que atraviesa el Canal de la Mancha para
unir Francia e Inglaterra, ocupa el 3er lugar con una longitud de 50,5 km de los
cuales 38 km se encuentran bajo el mar.

El tunel de Laerdal, en Noruega, es el tunel de carretera mas largo del mundo
con 24,5 km. En Alemania, el récord lo ostenta el tunel ferroviario Landriic-
kentunnel (10,8 km), construido en 1991 para la linea de alta velocidad entre
Hanover y Wurzbourg, y, para los tuneles de autopista, el Rennsteigtunnel, de
una longitud de 7,9 km, que se construyé en Thuringe en 2003. El tunel de
Simplon (19,8 km), que une Suiza con ltalia, perdid su récord mundial en 1982.
En ltalia, el tunel ferroviario actualmente mas largo es el tunel de Vaglia (18,7
km) sobre la linea de alta velocidad entre Bolona y Florencia. Finalmente, en
los Paises Bajos y Bélgica, los récords los ostentan respectivamente el tunel
de Escaut occidental (6,6 km) y el tunel ferroviario de Soumagne (6,5 km). El
tunel de base de Brenner, de una longitud de 64 km, sera el tunel ferrovia-
rio subterraneo mas largo del mundo. Los trabajos comenzaron en marzo de
2015 y deberan terminarse en 2026.



