
Introducción
El túnel ferroviario más largo del mundo (57,1 km) será inaugurado oficial-
mente el 1 de junio de 2016. Parte integrante del proyecto de la Nueva Línea 
Ferroviaria a través de los Alpes (NLFA), el túnel de base de San Gotardo es 
la obra maestra del corredor europeo Rin-Alpes para el tráfico de mercancías. 
Esta construcción del siglo es a su vez un inmenso aporte de Suiza a la in-
fraestructura europea de transporte y un símbolo de los valores helvéticos de 
innovación, precisión y confiabilidad. La puesta en servicio comercial por par-
te de los Ferrocarriles Federales (CFF, por sus siglas en francés) está prevista 
para el 11 de diciembre de  2016.

El corredor Rin-Alpes
El corredor ferroviario entre Róterdam/Amberes y Génova constituye en Euro-
pa el eje por el cual pasa la mayor parte de la carga.  Remonta el Rin a través 
del centro industrial de Europa, conectando las regiones en crecimiento eco-
nómico como Róterdam, Ámsterdam, Amberes, Colonia, Frankfurt, Basilea, 
Zúrich, Milán y Génova.  Según las previsiones, los volúmenes transportados 
por esta línea deberían aumentar más aún. Dado que el  acondicionamiento 
del corredor Rin-Alpes es una prioridad ante los ojos de la UE, se invertirán 
aquí  cerca de 25 mil millones de euros durante los próximos años. Este co-
rredor se debe a la política europea de desarrollo de la red transeuropea de 
transporte (RTE-T), para la cual juega un rol precursor. Los cinco países atra-
vesados por el corredor Rin-Alpes (Países Bajos, Bélgica, Alemania, Suiza e 
Italia) esperan crear un eje de norte a sur confiable y a la vez competitivo para 
el transporte ferroviario. Con este propósito, se han firmado varios acuerdos 
para un programa de acción coordinada.

El pueblo suizo favorece una política de transporte sustentable
A partir de los años 80, Suiza apostó a una política de transporte sustentable, 
cuya prioridad es la transferencia del tráfico transalpino de mercancías de la 
carretera al ferrocarril. La población suiza confirmó esta política en repetidas 
oportunidades.  El concepto de la NLFA fue aprobado por amplia mayoría el 
27 de septiembre de 1992 y su modelo de  financiamiento el  29 de noviembre 
de 1998  (con el 64% de los votos en ambas votaciones). Este proyecto de 
gran envergadura obtiene su legitimidad por medio de la democracia directa.

Creados para el financiamiento de la NLFA, los Fondos para los grandes pro-
yectos ferroviarios se nutren de tres impuestos: la tasa sobre el tráfico de   
peso pesado (60%), el impuesto al valor agregado  (30%) y el impuesto a los 
aceites minerales (10%). Fueron reemplazados en enero de 2016 por el Fondo 
de infraestructura ferroviario (FIF), el cual controla desde  ahora los fondos 
para toda esta infraestructura.

La NLFA, el proyecto del siglo
La NLFA  es el proyecto de construcción más grande  emprendido por Suiza.  
El mismo comprende tres nuevos túneles de  base (Loetschberg,  34,6 km; 
San Gotardo, 57,1 km; Ceneri, 15,4 km) y el acondicionamiento de los tramos 
de acceso. El  túnel de base de Loetschberg está en servicio desde 2007 y el 
de Ceneri debería inaugurarse en 2020. Suiza invirtió unos  23.500 millones 
de francos (21.500 millones de euros) para la construcción de la NLFA, lo que 
equivale a cerca de 3,5% de su producto bruto interno (PBI).
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Una vez finalizadas las obras de Ceneri y cuando los tramos de acceso es-
tén ya conectados, los trenes podrán atravesar los Alpes prácticamente sin 
declives. El tiempo del trayecto entre Zúrich y Lugano se reducirá alrededor 
de 45 minutos para el transporte de pasajeros y más trenes de carga podrán 
atravesar los Alpes con mayor rapidez y con menos locomotoras. El tráfico 
ferroviario ganará en eficacia y confiabilidad; el ferrocarril será entonces más 
competitivo y se fortalecerá el mercado interno europeo. El rendimiento eco-
nómico y la protección de los Alpes van de la mano.

El túnel de base de San Gotardo, una obra  superlativa en todos los as-
pectos
Los primeros bosquejos para un túnel de base entre Amsteg y Bodio se di-
señaron a partir de 1947. Cerca de 70 años más tarde y después de 17 años 
de construcción, el túnel de base de San Gotardo con sus  57,1 km destronó 
al túnel de Seikan en Japón, el cual, con  53,9 km, era hasta ese momento, el 
túnel ferroviario más largo del mundo. El túnel de base de San Gotardo, que 
costó alrededor de 12.500 millones de francos (11.500 millones de euros), 
une Bodio (cantón del Tesino) con Erstfeld (cantón de Uri). La primera unión 
subterránea tuvo lugar en octubre de 2010.

El túnel de base de San Gotardo es una proeza de la ingeniería contemporá-
nea. En ciertos lugares, la profundidad del túnel bajo la roca es de 2300 me-
tros, por lo cual esta  obra del túnel ferroviario es la más profunda del mundo. 
Cerca de 2400 personas trabajaron allí, perforando las más diversas capas de 
roca, desde granito hasta sedimentos muy quebradizos. Antes de la puesta en 
marcha del túnel se llevará a cabo una gran cantidad de pruebas.

La traza del túnel de base de San Gotardo se redujo unos 30 kilómetros con 
respecto al actual trazado por la montaña. Esta nueva construcción permite 
incrementar la capacidad de transporte: podrán circular cerca de 260 trenes 
de carga y 65 trenes  de  pasajeros diariamente,  mientras que  el límite en la 
línea de altura con el túnel histórico era de 180 trenes de carga. Los trenes de 
pasajeros se desplazarán a una velocidad de 200 km/h, pudiendo alcanzar 
hasta los 250 km/h.

Suiza invierte para Europa
Gracias a la reducción de los tiempos de viaje, se acortarán las distancias en-
tre las diferentes regiones de Suiza, al igual que Alemania e Italia.  Solamente 
en la parte ubicada entre el sur de Alemania y el norte de Italia, más de 20 mi-
llones de personas se verán beneficiadas por el túnel de base de San Gotardo. 
Con esta obra, Suiza realiza un aporte considerable a la política europea de 
transporte y ayuda al acercamiento de Europa.

Financiado por Suiza, el túnel de base de San Gotardo es el fruto de una idea 
que germinó en el país y es el resultado de una estrecha cooperación interna-
cional. Tanto empresas como trabajadores de unos quince países estuvieron 
involucrados en la construcción: las tuneladoras son de fabricación alemana, 
la empresa especializada en la construcción de pozos llegó desde Sudáfrica 
y gran cantidad de ingenieros y mineros vinieron de Italia, Austria y los Bal-
canes.

Siempre con la preocupación de lograr un tráfico ferroviario competitivo, Suiza 
desea construir desde ahora hasta el 2020 un corredor ferroviario de 4 metros 
que unirá Basilea con el norte de Italia por medio de los túneles de base de 



San Gotardo y de Ceneri. Se trata de un proyecto importante dado que el 
transporte combinado es un sector en pleno auge.  Suiza invirtió 990  millo-
nes  de  francos  (900 millones de euros)  en el desarrollo de la infraestructura 
ferroviaria existente  en los tramos de acceso a San Gotardo. Suiza e Italia 
firmaron un acuerdo en 2014 con el objetivo de garantizar los trabajos nece-
sarios del lado italiano. El Parlamento suizo aprobó créditos por un importe 
de 280 millones de francos (255 millones de euros) a invertir en suelo italiano, 
especialmente para la línea de Luino.

Inauguración oficial en junio de 2016
La inauguración oficial del túnel ferroviario más largo del mundo tendrá lugar 
el 1 de junio de 2016 en las dos entradas del túnel, en Erstfeld (UR) y en Bo-
dio/Pollegio (TI), en presencia de unos 1200 invitados. Habrá un espectáculo 
simultáneo en ambas extremidades del túnel, en las entradas norte y sur. El 
Consejo Federal completo, los jefes de estado y de los gobiernos de los paí-
ses vecinos, los ministros de transporte y altos representantes de la Unión 
Europea participarán del evento. Se asignarán lugares por sorteo a 1000 resi-
dentes suizos que tendrán el honor de ser  los primeros en atravesar el túnel 
de base de San Gotardo. Durante el fin de semana del  4 y 5 de junio de 2016 
se organizarán festividades populares. Los visitantes podrán entonces atra-
vesar el túnel y asistir a los festejos organizados en las proximidades de las 
entradas. La Confederación quiere  así  agradecer a la población suiza que por 
medio de su voto hizo posible la implementación de la NLFA y de una política 
de transporte respetuosa del medio ambiente.

Contactos
Dirección de proyecto Ceremonia de apertura Gotardo 2016
Oficina Federal de Transporte, Gregor Saladin  presse@bav.admin.ch
+41 58 462 36 43

Présence Suisse, DFAE
Andrea Arcidiacono, responsable del  programa «Gottardo 2016»
andrea.arcidiacono@eda.admin.ch
Tel.: +41 58 462 32 97
Móvil: +41 79 291 13 47

Présence Suisse, DFAE
Eric Marbach, responsable suplente del programa «Gottardo 2016»
eric.marbach@eda.admin.ch
Tel.: +41 58 462 85 12

Présence Suisse, DFAE
Katalin Jenni-Szaloky, responsable del proyecto Evénements katalin.jenni-s-
zaloky@eda.admin.ch
Directo: +41 58 462 59 92
Móvil: +41 79 296 78 75

Fuentes

Oficina federal de transporte (OFT): Nueva Línea Ferroviaria a través de los  Alpes (NLFA)  bav.admin.ch/alptransit/index.html

SBB, FOT, Alptransit: ‘Gottardo 2016’ gottardo2016.ch/en

Alptransit Gotthard, San Gottardo alptransit.ch/en/home/

Swiss Travel System, Gotthard swisstravelsystem.com/en/gotthard-basistunnel.html

Corridor Rhin-Alpes  corridor-rhine-alpine.eu/

Conferencia internacional 2015 sobre el corredor Rin-Alpes Informe. Amberes, 21.10.2015 

bav.admin.ch/aktuell/_veranstaltungen/04980/index.html

http://www.bav.admin.ch/alptransit/index.html
http://www.gottardo2016.ch/en
http://www.alptransit.ch/en/home
http://www.swisstravelsystem.com/en/gotthard-basistunnel.html
http://www.corridor-rhine-alpine.eu/
http://www.bav.admin.ch/aktuell/_veranstaltungen/04980/index.html?lang=en

