
El macizo de San Gotardo está ubicado en los Alpes suizos. Allí nacen los cua-
tro grandes ríos alpinos: el Rin, el Reuss, el Ródano y el Tesino, que fluyen luego 
hacia los cuatro puntos cardinales. Los Alpes se originaron con la deriva conti-
nental, cuando la placa africana colisionó con la placa europea. El plegamiento 
geológico de los Alpes se produjo en diferentes momentos: comenzó con la 
tectónica de placas, prosiguió luego con períodos de sedimentación y con mo-
vimientos de levantamiento y deformación continuos.

Resulta difícil predecir las condiciones geológicas exactas del interior de una 
montaña. Para la construcción de un túnel se recurre a las técnicas de recono-
cimiento más modernas y a perforaciones exploratorias así como al análisis de 
geólogos experimentados con el objeto de reducir el riesgo al mínimo. Con 57 
km de longitud, el túnel de base del Gotardo  atraviesa tres macizos principales 
(el macizo del Aar, el macizo de San Gotardo y la zona de gneis de los Peninos) 
y dos zonas intermedias, compuestas de capas de rocas muy diversas, granito 
muy duro y sedimentos a veces muy fracturados. Las dos zonas intermedias 
constituyeron un desafío particular. Los geólogos pensaban encontrar en la 
depresión de Piora una «montaña flotante», es decir, una dolomita sacaroide 
embebida de agua a alta presión a punto de escapar. Los sondeos previos per-
mitieron determinar la presencia de condiciones de sequedad en el nivel del tú-
nel. En el otoño de 2008 lograron perforar sin problemas la depresión del Piora. 
La segunda formación crítica era el macizo intermedio de Tavetsch, donde se 
esperaba que la formación rocosa ejerciera gran presión durante la excavación. 
Se propuso entonces agregar un punto de ataque intermedio: una galería de 
acceso horizontal de más de un kilómetro de largo y dos pozos de 800 m de 
profundidad que permitieran el acceso de personas, materiales y maquinarias 
a los obradores del túnel y a la estación multifuncional construida en la monta-
ña. En la base de cada pozo se realizó una demolición mediante explosivos en 
dirección Norte y Sur en ambos tubos del túnel. Dado que la gran profundidad 
del túnel y las fuertes tensiones amenazaban con deformar las galerías, fue 
necesario consolidar la excavación en determinados lugares.  Para ello, los in-
genieros desarrollaron un concepto innovador de arcos de acero flexibles que 
se encastran unos con otros en caso de presión del terreno, con lo cual se evita 
toda deformación en la obra.

Para acelerar los trabajos de excavación, se han previsto otros dos puntos de 
ataque intermedios en Amsteg y Faido. La excavación del túnel de base de San 
Gotardo se realizó simultáneamente en cinco sitios.

Las obras de perforación del túnel más largo del mundo concluyeron en  marzo 
de 2011. Luego prosiguió la etapa de acondicionamiento interno hasta septiem-
bre de 2012, y finalmente la instalación de la infraestructura ferroviaria hasta 
septiembre de 2015. Desde octubre de 2015 se están realizando pruebas de 
funcionamiento que proseguirán hasta fines de mayo de 2016. La inauguración 
oficial del túnel de base de San Gotardo está prevista para el 1 de junio de 2016 
y la explotación comercial comenzará el 11 de diciembre de 2016.
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