
Razones que motivaron la construcción del túnel de base de San Gotardo: 
el túnel de base de San Gotardo es la obra maestra de la NLFA (Nueva Línea  
Ferroviaria a través de los Alpes) aprobada en 1992 por los electores suizos. 
La NLFA tiene como objetivo reforzar el transporte público y transferir el tráfico 
transalpino de mercancías de la carretera al ferrocarril.  Este enlace atraviesa los 
Alpes por zonas de poco desnivel, lo que aumenta el atractivo del transporte 
ferroviario de carga. La NLFA también jugará un rol importante en el tránsito de 
pasajeros dado que el tiempo de viaje será menor, lo cual se inscribe dentro de 
los objetivos de la política suiza de transporte. 

Transferencia del transporte de mercaderías de la carretera al ferrocarril: 
el transporte de carga que cruza los Alpes suizos se realiza principalmente por 
ferrocarril. Con una participación del transporte ferroviario de carga del 63,4% 
(2012), Suiza se ubica entre los primeros del mundo en este aspecto. Cerca del 
60% del transporte atraviesa el San Gotardo. En cuanto al transporte de carga, 
las ventajas de una línea de base son numerosas: permitirá el paso de trenes 
más largos y pesados, requerirá menor cantidad de locomotoras y reducirá el 
tiempo de viaje. La capacidad del transporte también aumentará: podrán circu-
lar diariamente hasta 260 trenes de carga por el túnel de base, contra un máxi-
mo de 180 por la línea de altura histórica. Un estudio publicado por la Oficina 
federal de transporte analiza además el impacto posible del nuevo eje ferroviario 
sobre la región. Prevé, a raíz de la puesta en servicio de los túneles de base de 
San Gotardo y del Ceneri, una notoria disminución de la contaminación sonora 
en el corredor, así como un efecto positivo en la contaminación del aire en la 
región del Gotardo. 

Source: http://www.bav.admin.ch/aktuell/00479/index.html?lang=de&msg-id=58902 

Medidas de protección del medio ambiente durante la construcción: la lí-
nea de base del San Gotardo contribuirá a la protección del universo alpino. 
La construcción se llevó a cabo con el mayor respeto por el medio ambiente.  
Desde la fase de planificación e incluso durante la etapa de construcción de 
la nueva línea del San Gotardo, se han tomado muchas medidas que lograron 
mitigar el impacto negativo sobre el hombre, la fauna, el aire y el agua:

La contaminación del aire fue limitada, dado que el transporte de materiales se 
realizó principalmente mediante cintas transportadoras,  tren y barco.
Para disminuir al máximo la exposición de los pobladores al polvo y el ruido, se 
compactó humus para construir muros de aislación sonora y se limitó el horario 
de trabajo en los obradores. Para evitar la liberación de polvo, las áreas de tra-
bajo no asfaltadas se regaron con agua y se lavaron regularmente tanto rutas 
como vehículos.
El agua de la montaña y del túnel fue  procesada según las disposiciones  lega-
les vigentes, y enfriada antes de ser vertida al río. Los cursos de agua afectados 
por la construcción del túnel y sus accesos fueron reencauzados y a veces 
revitalizados fuera del perímetro de afectación (por ejemplo, el Walenbrunnen, 
en la región de Erstfeld / Schattdorf).
Dado el impacto de la obra sobre el hábitat de la fauna y la flora, se tomaron 
medidas compensatorias tales como: reemplazo de árboles talados, renatu-
ralización de cursos de agua o acondicionamiento de las riberas acorde a su 
entorno natural. Los espacios temporariamente afectados a las obras fueron 
reacondicionados una vez finalizados los trabajos en el lugar.
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90% del material de excavación fue reutilizado para la producción de mezcla 
de hormigón destinado al revestimiento del túnel, el relleno de  una zona de alta 
profundidad en el lago de Uri (zona de protección de la naturaleza y apta para 
bañistas), el acondicionamiento de un lago en Sedrun, y el abastecimiento de 
sitios de explotación de materiales debajo de Faido y en la Buzza di Biasca.

Colaboración con las autoridades y organizaciones de protección ambien-
tal: durante la totalidad de la duración de las obras, Alp Transit Gotthard SA 
mantuvo un constante diálogo con las autoridades encargadas de la protección 
ambiental y con las organizaciones ecologistas de Suiza. Las diferentes asocia-
ciones aceptaron ser representadas por un único interlocutor, lo que permitió 
encontrar soluciones en común. En la obra, todas las empresas eran asesora-
das por  especialistas responsables del seguimiento de la política ambiental, a 
fin de garantizar el respeto por el criterio ecológico en las diferentes medidas 
adoptadas

Source: Alp Transit Gotthard AG, https://www.alptransit.ch/en/media/publications/
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